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I CADRE DE L 'ACTUALISATION



DPR 2019 – 2024

Mandater des experts 
• Examen des outi ls
• Elaborer, par bassin, une trajectoire  de réduction de 

l ’étalement urbain et une trajectoire 
d’artif icial isation

Volonté exprimée de freiner l ’étalement urbain et y mettre fin à 
l ’horizon 2050. 

Pour y parvenir,  i l  s’agit de poursuivre les objectifs suivants :
• Réduire la consommation des terres non artif icial isées ;
• Préserver au maximum les surfaces agricoles ;
• Maintenir,  réuti l iser ou rénover le bâti  existant ;
• Localiser au maximum les bâtiments à construire dans les 

tissus bâtis existants (urbains, ruraux ou périurbains) situés 
à proximité des services et transports en commun ;

• Restaurer la biodiversité.
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« All available evidence demonstrates conclusively
that urban sprawl has accompanied the growth of
urban areas across Europe over the past 50 years.

…
Historical trends, since the mid-1950s, show that 

European cities have expanded on average by 78 %, 
whereas the population has grown by only 33 %. »

European Environment Agency, 2006

« L'évolution relevée de la consommation d'espace dénote une 
amplification du phénomène qui est inquiétante. Le sol est un 
bien rare, la gestion de l'urbanisation diffuse est très onéreuse, 
alors que les ressources de la Wallonie ne sont pas infinies. »

SDER, 1999

« La périurbanisation et la dispersion des 
logements telle qu’observée en Wallonie impose 
des moyens techniques importants pour desservir 
l’ensemble de la population, notamment en 
énergie et en communications. » CPDT, 2017
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Préconise de structurer les villes et les 
villages  

 Renforcer la centralité en « créant 
les conditions favorables au 
redéploiement des fonctions 
polarisatrices dans les cœurs des 
villes et des villages. »

 Densifier l'urbanisation en 
« Accroissant la densité de 
l'urbanisation autour de lieux 
centraux. »

 Propose d’identifier 
les « territoires 
centraux »

 Critères pour définir 
les territoires 
centraux (polarités 
de base IWEPS) .

 Objectif de réduction de 
l’artificialisation : 0 
km²/an en 2050

 Objectif de réduction de 
l’étalement urbain : 75% 
des  nouveaux logements 
dans les centralités 
urbaines et rurales

P a s  e n t r é  e n  v i g u e u r

P a s  a d o p t é

• A d o p t é :  7  m a i 1 9 9 9
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EXPERTS

QUELS OUTILS ? SDT

PdS

GRU

SDP

SDC

SOL

GCU

Permis d’urbanisation
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LE SDT

 Outil faîtier aménagement territoire

 Seul outil pour fixer des trajectoires par bassin

 Approprié pour fixer des centralités 

 Approprié pour donner des balises aux Communes

 Procédure courte (finalisable durant la législature)

EXPERTS

QUELS OUTILS AU 
NIVEAU RÉGIONAL? 
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EXPERTS LE PLAN DE SECTEUR

 Inapproprié pour fixer des trajectoires 

 Révision globale ou changements d’affectations massifs :  
procédure longue, coûteuse, impopulaire, 1ers effets tardifs

 ZEC inadéquate 

QUELS OUTILS AU 
NIVEAU RÉGIONAL? 
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LE SDC (SDP)

 Seul outil pour fixer des trajectoires par commune
 Approprié pour fixer les centralités + mesures de gestion à l’intérieur / hors 

des centralités

SOURCE : CREAT-
UCLOUVAIN

EXPERTS

QUELS OUTILS AU 
NIVEAU COMMUNAL ? 
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STRATÉGIE D’OPTIMISATION SPATIALE

SDT/CoDT

SDC/SDPC
SAR

2024

2030

2050

ZAN

2019

S T R A T É G I E
R É G I O N A L E

S T R A T É G I E
C O M M U N A L E

PLANS DE SECTEUR
SAR
GUIDES, SOL
AUTRES ?

MONITORING

INCITER                                               RÉDUIRE LIMITER
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Europe
 Green Deal
 Stratégie industrielle pour l’Europe
 Objectifs à 2050

 0 artificialisation nette
 neutralité carbone

Wallonie
 Stratégie régionale de mobilité (SRM) 2020
 Plan de relance de la Wallonie (PRW) 2022
 Plan air climat énergie (PACE) 2023

ACTUAL ISAT ION SDT
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- Réinterpréter,  approfondir  et  renforcer les différents éléments du SDT à la 
lumière :
o Des nouvel les options définies par le Gouvernement
o Des travaux accomplis  sous l ’égide du Gvt en matière de lutte contre 

l ’art i f ic ial isation
o Des constats récents
o …
o Des inondations de jui l let  2021

- Le contenu sera actual isé par 
o Une nouvel le définit ion des pôles 
o L’ intégration dans les différents objectifs  de la trajectoire de réduction 

de l ’étalement urbain et de la trajectoire de superf ic ie art i f ic ial isable
jusqu’à 2050 par bassins.

o L’ intégration des volets terr itoriaux du projet d’actual isation du SRDC.

- Les mesures de gestion et de programmation seront complétées par 
o …
o Une meil leure opérationnal isation de la stratégie régionale par le 

bal isage des actions communales en vue d’encadrer les outi ls  locaux 
(SDPC, SDC, SOL,  GCU.. . )  et  les permis ;

o …

ACTUAL ISAT ION SDT
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 Adapter le CoDT aux objectifs  d’optimisation spatiale

 Abroger le décret relat if  aux implantations commerciales (2015)

 Proposer de nouvel les mesures en matière de lutte contre les inondations

 Améliorer le CoDT en t irant part i  de l ’expérience acquise depuis sa mise en œuvre

RÉFORME CODT
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L’optimisation spatiale vise à préserver au maximum les terres 
et  à assurer une uti l isation eff ic iente et  cohérente du sol  par 
l ’urbanisation.  El le comprend la lutte contre l ’étalement urbain.

Les objectifs  régionaux de développement terr itorial  et  d’aménagement 
du territoire ont pour f inal ité :  

1° l ’optimisation spatiale ;  
2° le développement socio-économique et de l ’attractivité terr itoriale ;  
3° la gestion qual itat ive du cadre de vie ;  
4° la maîtr ise de la mobil ité.  

L’objectif  du CoDT est d’assurer un développement durable et attractif  du 
terr itoire dans le respect de l ’optimisation spatiale

RÉFORME CODT
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IV STRUCTURE DU SDT



1. Le territoire de la Wallonie, vecteur d’un développement soutenant la création 
d’activités et d’emplois

2. Un développement qui assure l’optimisation spatiale et un cadre de vie qualitatif

3. Le développement du territoire comme levier de la transition climatique 
eténergétique

4. Des pôles majeurs comme moteur de développement métropolitain

5. Des villes en connexion et des espaces de coopération comme piliers du 
développement socio-économique

6. Des territoires ruraux dynamiques et porteurs de richesses

7. Une Wallonie accueillante, solidaire, rassemblée et intégratrice

6  A M B I T I O N S
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Économie

Environnement Social

SDT

SOUTENABILITÉ - ADAPTABILITÉ

Transition DPR

 Économique
 Sociale

 Environnementale 

 Attractivité et innovation (AI)
 Cohésion et coopération  (CC)
 Soutenabilité et adaptabilité (SA)

3  A XE S
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2 0  O B J E C T I F S

AXE 1 : SOUTENABILITÉ - ADAPTABILITÉ

SA1 : Soutenir une urbanisation et des modes de production économes 
en ressources

SA2 : Rencontrer les besoins actuels et futurs en logements accessibles 
et adaptes aux évolutions socio-démographiques, énergétiques et 
climatiques

SA3 : Anticiper les besoins économiques dans une perspective de 
développement durable et de gestion parcimonieuse du sol

SA4 : Soutenir les modes de transport plus durables adaptés aux 
spécificités territoriales et au potentiel de demande

SA5 : Réduire la vulnérabilité du territoire et de ses habitants aux 
risques naturels et technologiques et à l’exposition aux nuisances 
anthropiques

SA6 : Valoriser les patrimoines naturels, culturels et paysagers et les 
préserver des pressions directes et indirectes de l’urbanisation

23



2 0  O B J E C T I F S

AXE 2 : ATTRACTIVITÉ-INNOVATION

AI1 : Accroître le rôle de la Wallonie dans les dynamiques métropolitaines 
de niveau européen

AI2 : Insérer la Wallonie dans les réseaux socio-économiques 
transrégionaux et transfrontaliers

AI3 : Inscrire l’économie wallonne dans la société de la connaissance et 
dans l’économie de proximité, et (re)former sur son territoire les 
chaînes de transformation génératrices d’emploi

AI4 :  Faire des atouts du territoire un levier de développement touristique
AI5 : Faire du réseau des principales infrastructures de communication un 

levier de création de richesses et de développement durable
AI6 : Organiser la complémentarité des modes de transport
AI7 : Renforcer l’attractivité des espaces urbanisés
AI8 : Inscrire la Wallonie dans la transition numérique
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2 0  O B J E C T I F S

AXE 3 : COHÉSION ET COOPÉRATION

CC1 : S’appuyer sur la structure multipolaire de la Wallonie et favoriser la 
complémentarité entre territoires en préservant leurs spécificités

CC2 : Articuler les dynamiques territoriales supralocales à l’échelle régionale 
et renforcer l’identité wallonne

CC3 : Assurer l’accès à tous à des services, des commerces de proximité et des 
équipements dans une approche territoriale cohérente

CC4 :  Créer les conditions favorables à la diversité des activités et à 
l’adhésion sociale aux projets

CC5 : Développer des espaces publics de qualité, conviviaux et sûrs
CC6 : Assurer l’accès à l’énergie à tous en s’inscrivant dans la transition 

énergétique
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AI.6 ORGANISER LA COMPLEMENTARITE DES MODES DE TRANSPORT

AI6.C2 Stratégie régionale de mobilité : parts modales à 2030CONSTATS

PRINCIPES

MESURES

AI.6

ENJEUX

AI6.P3 L’offre de services fournie par les mobipôles est coordonnée pour 
faciliter le développement, la combinaison et l’organisation entre 
plusieurs modes de transports.

AI6.M2 Créer une centaine de plateformes ou unités d’échange 
modal à l’horizon 2030 et couvrir l’ensemble du territoire à 
l’horizon 2050.
Identifier les lieux ayant un potentiel d’intermodalité.

AI6.E1 La Wallonie doit tirer parti de l’interconnexion des réseaux de 
communication (route, rail, eau) pour garantir la fluidité, la sécurité, le report 
modal et ainsi réduire les impacts sur l’environnement et la qualité de vie.
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40 PÔLES D’ANCRAGE

5 PÔLES RÉGIONAUX

3 PÔLES MAJEURS

1 CAPITALE RÉGIONALE

STRUC T URE  
T E R R I T O R I A L E
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AIRES DE 
DÉVELOPPEMENT

• DE PROXIMITÉ
• RELAIS
• METROPOLITAIN

STRUC T URE  
T E R R I T O R I A L E



I I I  CONCEPTS  ET  NOTIONS CLÉS



CONCEPTS TERRITORIAUX

Permettre de f ixer  des bal ises  l iées  à  la  local isat ion 
 Type de commerces
 Densité de logements
 Mixité
 Superf ic ie  en pleine terre
 Distance aux espaces verts
 …

C O N C E P T S  
T E R R I T O R I A U X
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CENTRALITÉS
CŒURS DE CENTRALITÉS 

AXES STRUCTURANTS

ESPACES EXCENTRÉS
CŒURS D’ESPACES EXCENTRÉS 

CONCEPTS TERRITORIAUX
C O N C E P T S  
T E R R I T O R I A U X
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ARTIFICIALISATION

DÉSARTIFICIALISATION

ARTIFICIALISATION NETTE

CONCEPTS TERRITORIAUX
C O N C E P T S  
T E R R I T O R I A U X
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IWEPS : Polarités de base  centralités

CPDT : Trajectoires d’artificialisation et d’étalement urbain
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V. Conclusions



Adopté par le Gouvernement wallon le 23 avril 2024
Entré en vigueur : le 1er août 2024

https://territoire.wallonie.be/fr/page/schema-de-developpement-du-territoire
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Merci pour votre attention
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La mobilité dans le SDT

Yves Hanin
Professeur à l'UCL 

Directeur du CREAT
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Structure du SDT
 CoDT : le SDT pour l’optimisation spatiale, l’attractivité, le cadre de vie et la maitrise de la mobilité
 20 objectifs du SDT selon les 3 axes du développement territorial durable
 Constats, enjeux, objectifs, principes et mesures régionales et communales
 Centralités, espaces excentrés et structure territoriale
 Mobilité : accessibilité-localisation-report modal-infrastructures-réseaux

transit | desserte | séjour
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Merci de votre attention

Yves Hanin

yves.hanin@uclouvain.be
00.32. 10.47.21.24
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Noël Renson

Gestionnaire Mobilité 
SPW Mobilité et Infrastructures 

Jérémy Tournay 

Attaché à la Cellule PUM
SPW Mobilité et Infrastructures 



La mobilité
C’est rarement une fin en soi



Nos activités de base

Manger Apprendre Travailler Bouger / se 
dépenser
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C’est le besoin / la nécessité de réaliser ces 
activités qui nous pousse à bouger et qui 
engendre la mobilité.

Ces besoins sont liés à des lieux, des 
fonctions, spatialisées dans le cadre de la 
planification du territoire.

Les thématiques de la mobilité et de 
l’aménagement du territoire sont donc 
étroitement liées et interdépendantes.

Se nourrirManger Travailler

ApprendreBouger

Domicile



Le mobiscore
Un chaînon manquant entre 
l’aménagement du territoire et 
la mobilité.



Quel est le but 
du mobiscore ?

C’est un outil qui sert à quantifier 
la possibilité de se déplacer pour 
assouvir les besoins de base 
grâce à des modes de transport 
alternatifs à la voiture 
individuelle.
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Comment le construire ?

Le Mobiscore est un outil qui peut 
être réalisé et renouvelé grâce à 
des outils gratuits (comme Qgis) 
et des données disponibles en 
open source (WalOnMap, Open 
Street Map, …)
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1. Recenser les fonctions

78



2. Générer des isochrones par élément
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3. Compiler les isochrones par thématique
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4. Croiser les thématiques
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5. Carte Mobiscore
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Lien entre mobiscore
et aménagement du 
territoire
Comment le Mobiscore peut-il aider à 
planifier l’aménagement du territoire ?



Croiser le mobiscore
avec la densité de 
population

Mobiscore

84

D
en

si
té

Améliorer la mobilité 
par exemple :
• Investir dans la 

mobilité partagée
• Implanter de 

nouvelles fonctions

Investissement en faveur des 
modes actifs, assurer un accès 
sécurisé aux services de base

Densifier les zones peu 
denses où les 
alternatives à la voiture 
individuelle sont 
efficaces

Limiter l’urbanisation 
dans les zones peu 
denses à forte 
dépendance à la 
voiture individuelle 



Croiser le mobiscore
avec le plan de 
secteur

85

• Pour déterminer la densité à autoriser dans les zones 
urbanisables (lien avec le SDC)

• Pour déterminer les ZACC à urbaniser (en priorité)

• Evaluer la pertinence de créer de l’habitat sur des SAR

• …
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Croiser le mobiscore
avec les contraintes 
d’aménagement

87

• Zones inondables
• Zones à forte pentes
• Zones Karstiques
• …

Permet de ne pas investir de manière démesurée dans 
certaines solutions de mobilité ou d’adapter les 
infrastructures, …





Le mobiscore pour 
cibler la stratégie

89

• Favoriser l’urbanisation dans les zones à mobiscore
élevé

• Récupérer de la place pour les modes actifs dans les 
zones où le mobiscore est élevé

• Justifier l’implantation de voitures partagées dans des 
zones denses à mobiscore faible

• Autorisé un nombre restreint d’emplacement de 
parkings dans les zones à mobiscore élevé

• Aider une ADL ou l’administration à implanter les 
services sur le territoire de la commune pour combler 
des lacunes

• … 



Le mobiscore pour 
informer le citoyen

90

Le recensement des services et des mobipôles
stratégiques permet de communiquer, par quartier, sur 
l’offre disponible en termes de fonctions, d’activités et de 
solutions de mobilités alternatives à la voiture individuelle.

Un citoyen sera donc au courant de la présence de, par 
exemple :
- une école primaire à moins de 10 min à vélo
- un supermarché à moins de 10 min à pied
- une gare permettant de rejoindre la ville la plus proche 

en 30 min et avec une amplitude suffisante permettant 
d’aller au cinéma, de manger au restaurant ou d’aller 
voir un spectacle en soirée

- un pôle d’emploi à 15 min en bus
- une initiative de covoiturage dans le quartier
- …

Ces informations peuvent clairement aider certains 
ménages à se passer d’une voiture.



Pensez-y !

C’est l’occasion de traiter la mobilité et l’aménagement 
du territoire de concert, au niveau communal, dans une 
même temporalité, sans devoir se baser sur le postulat 

que l’un ou l’autre s’adaptera.
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Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures

Les Mobipôles
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Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures

Noël 

• SPW – AOT
• Gestionnaire mobilité 
• Point de contact en matière de mobipôles

noel.renson@spw.wallonie.be
mobipoles.mobilite@spw.wallonie.be
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Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures

Mission relatives aux mobipôles
Assister au développement des hubs :

• Intermodalité

• Intégration spatiale

• Intégration numérique

• Identité visuelle

• Infrastructure

• Services de mobilité

• Services connexes
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Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures

Rétrospective historique - intermodalité

• Avant 1800 : Intermodalité axée sur la marchandise 
– Transport naval   Transport routier (cheval, marche)

• À partir de 1800 : Genèse de l’intermodalité de personnes
– Transport fluvial  Transport routier (cheval, marche)
– Transport ferroviaire  Transport routier (cheval, marche)

• Vers 1900 : Intermodalité inter- (train)  intra-urbaine 
(métro, tram, bus)

• Vers 1950 : Intermodalité automobile  aérienne

• XXIe siècle : Intermodalité modes partagés / actifs 
Transports collectifs
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Vison FAST 2030 (2017)

En 2030, les personnes et les
marchandises devront circuler sur
le territoire de manière fluide,
sécurisée et via un système
durable utilisant au mieux chaque
mode en regard de sa pertinence
économique et écologique.
Fluidité, accessibilité, sécurité,
santé et transfert modal doivent
être les caractéristiques du
système de mobilité en 2030.

Stratégie Régionale de Mobilité (2019)

La Stratégie Régionale de Mobilité
décrit les orientations
stratégiques qu’il convient de
poursuivre pour atteindre les
objectifs de la vision FAST. Cette
SRM pose le cadre du
redéploiement de l’offre
structurante de bus en harmonie
avec l’offre ferroviaire, et un volet
du document décrit les mobipôles
et mobipoints et leur rôle pour
compléter cette offre structurante
et contribuer à concrétiser la
vison FAST.

Mobipôles pilotes Sofico (2019)

1ère enveloppe de 2,5 M €
octroyée pour le développement
de 5 mobipôles pilotes à Haut-
Ittre, Nandrin et Malmedy

eHubs Capitalisation Call (2021)

Financement européen pour le
développement de eHubs
(mobipoints avec solutions
électriques) dans 5 communes
pilotes en Wallonie avant fin 2023

Financement PIMACI
(2021, 2022 – 2024)

Arrêté ministériel octroyant une
subvention aux villes et
communes wallonnes dans le
cadre d’un Plan d’Investissement
Mobilité active communal et
intermodalité avec une enveloppe
total de 210 M € (±50% pour les
aménagements cyclables, ± 20%
pour les aménagements piétons
et ± 30% pour l’intermodalité)

Contexte du développement des mobipôles 
en Wallonie

+ PIC
+ RENO/REVI
+ PCDR
+ FEDER

+ PIC
+ RENO/REVI
+ PCDR
+ FEDER

??
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L’intermodalité dans PIMACI – Les dépenses 
éligibles
• 210 M € (projets subsidiés à 80 % par la Région) dont :

– 20 % volet piéton

– 50 % volet cyclable

– 30 % intermodalité

1° des aménagements cyclables dans un rayon de maximum 10 km permettant des liaisons continues à destination ou au départ du site

2° des aménagements piétons dans un rayon de maximum 3 km permettant des liaisons continues à destination ou au départ du site

3° des bâtiments permettant l’attente conviviale et l’accueil de différents services (point vélo)

4° des parkings pour l’auto-partage, de délestage et/ou de covoiturage

5° du stationnement sécurisé pour les vélos

6° de l’éclairage spécifique

7° de la signalisation
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Politique future 

M. François Desquesnes -
au sujet des mobipôles
en réponse à M. Bruno 
Lefèbvre (PS) -
Questions parlementaires -
(19/11/2024)
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Les Mobipôles
Les Mobipôles sont des points de
connexion sur le réseau structurant,
des lieux physiques, des « hubs » où
convergent différentes offres et
infrastructures de mobilité et où les
usagers devront se rendre pour accéder
à une offre qualitative et performante.

Cette offre (et l’infrastructure qui
l’accompagne) pourra être de plusieurs
formes et sera dimensionnée selon la
situation et le contexte local.
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Les Mobipoints
Les Mobipoints sont des points de
connexion dans les agglomérations
urbaines. Le Mobipoint s’inscrit dans un
contexte davantage urbain où la non-
possession d’un véhicule est plus réaliste. Il
doit contribuer à la transition vers la voiture
partagée et les déplacements doux.

Il peut être considéré comme l’équivalent du
mobipôle à l’échelle de l’agglomération
urbaine. C’est donc également un centre de
mobilité qui combine différents types de
mobilité partagée et durable
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La localisation des mobipôles

Avec subside
(PIMACI, e-hubs, PIC, FEDER)

Mobipôle potentiel 
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L’intermodalité dans PIMACI – Les fonctionnalités 
cibles préconisées
Les types de mobipôles :

1. XL : Gare régionale (+ de 8.000 montées/jour de semaine) ;
2. L : Gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de semaine)

de destination ou mixte (destination et origine) ;
3. M : Gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de semaine)

d’origine, gares locales ou gares de bus (hors gare train) ;
4. S : Arrêt de bus sur ligne structurante (Express, Tram, BHNS, …)
5. XS (mobipoint) : Point urbain de multimodalité (« mobipoint »), sans

transport public structurant sur le site, mais dont les solutions de
mobilité locale permettent de rallier le mobipôle à proximité.

6. XS (mobipoint) : Point non urbain de multimodalité, sans transport
public structurant (exemple : parking de covoiturage)
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Service mobilité : stationnement vélo

Arceaux vélos en ‘U’ Arceaux en ‘U’ avec barre 
transversale (idéal)

Pince-roues (à proscrire)
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Service mobilité : stationnement vélo
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Service mobilité : vélos partagés
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Service mobilité : trottinettes partagées
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Service mobilité : stationnement sécurisé

Box sécurisé (Namur) Abri sécurisé (Lille)

ravel.wallonie.be

Local sécurisé (Bruxelles)
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Service mobilité : réparation vélo
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Service mobilité : bornes de recharge auto
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Service mobilité : stationnement covoiturage
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Service mobilité : autre stationnement
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Services mobilité : horaires
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Service mobilité : infrastructure d’attente
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Service mobilité : billetterie

Automate TEC
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Service mobilité : stockage, logistique

116



Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures

Service mobilité : services divers
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Service mobilité : services divers
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Les Mobipoints : charte et signalétique

Deux déclinaisons de totems :
– Totem Mobipôle
– Totem Mobipoint
– Signalisation au sol (facultative)
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Aire de chalandise / Distance de rabattement

• 3 km : à pied (cheminement financé 
via PIMACI)

• 10 km : vélo (cheminement financé 
via PIMACI)

• Jusqu’à 15 km : à vélo électrique
• > 15 km : voiture / covoiturage / bus…

Cheminements à réaliser en partance 
du pôle
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Articulation Territoire / Lieu d’implantation
Promouvoir l’intermodalité au quotidien - Les pôles d’échanges en Wallonie (CPDT, 2019)
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Les mobipôles à Bruxelles-Capitale

• 20 mobipôles « pilotes » début 2025
• Complémentarité avec signalisation STIB 

(Clear Channel) à évaluer
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Les mobipôles en Flandre
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Les mobipôles en… Roumanie !
• Service tout-en-un  Spécialisation des 

prestataires / services
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Source: Vademecum – Promouvoir l’intermodalité au quotidien, CPDT, 2019

Mise en œuvre d’un mobipôle – Point de départ
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Futur des mobipôles

nocutnews.co.krnocutnews.co.kr

Connectivité

Fonctionnalités

Attractivité

Multimodalité
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Merci de votre participation !
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Références et sources
1° Sites internet
 https://mobilite.wallonie.be/home/centre-de-documentation/cemaphore.html

 http://www.securotheque.be/

 https://mobilite.wallonie.be/home/centre-de-documentation/cematheque.html

 https://infrastructures.wallonie.be/pouvoirs-locaux.html

 https://cpdt.wallonie.be/

2° Outils cartographique
 Carte du réseau structurant de transport public et typologie des gares en termes de mobipôles potentiels

 Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie - Série | Géoportail de la Wallonie

3° Documents de référence
 Cémaphore n°163 : Intermodalité – Concevoir les Mobipôles et Mobipoints ? Présentation d’un outil de mise en œuvre

 Cémaphore n°161 : Signalétique – Les MobiPoints et MobiPôles

 Sécurothèque : Signalétique des MobiPôles et MobiPoints

 Fonctionnalités cibles par type de mobipôle

 Vision pour le développement de hubs de mobilité en Région de Bruxelles-Capitale

 Ontwerpwijzer Hoppinpunten

 Promouvoir l’intermodalité au quotidien - Les pôles d’échanges en Wallonie (CPDT, 2019)

 Extraits choisis de la SRM en matière d’intermodalité

4° Autres sources
 Stage Karl GERARD-DARDE – AOT
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Expérience de terrain – exemple de la Ville d’Ottignies–Louvain-la-Neuve

Webinaire UVCW du 19-12-2024
(Re)penser les politiques de mobilité de votre 
commune au regard du SDT et du SDC

MOBIPOLES - MOBIPOINTS  
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemples de mise en œuvre



MOBIPOLES - MOBIPOINTS

• Contexte général : le territoire, les outils, …
• Qu’est-ce qu’un Mobipôle – Mobipoint ? 
• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemples de mise en œuvre 



Louvain-la-Neuve la nouvelle, autour
d’un centre piéton animé par
l’université et ses commerces, et en
périphérie 4 quartiers résidentiels. 2
gares SNCB et TEC, son excellente
desserte automobile et ses nombreux
parkings sous-terrain.

Ottignies l’ancienne,
le long de la vallée de la Dyle,
avec un noyau urbain plus
ancien et des sites industriels
désaffectés. Au Nord, la
« première » gare de Wallonie et
à l’Ouest des terres agricoles.

Deux centres séparés par 2 sites
Natura 2000 le bois de Lauzelle
et le bois des Rêves.
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Les principaux outils sur la thématique de la mobilité,…

• Plan communal de mobilité OLLN 2003,
• Plan provincial de mobilité BW 2010, 
• Plan local de mobilité de la gare d’Ottignies 2013,
• Vallée de la Dyle liaison Sud 2016,
• Plan communal cyclable OLLN 2016,
• Actualisation du Plan communal de mobilité LLN 2020,
• Actualisation du Plan communal cyclable OLLN 2021,

 PAM 2021 Plan d’Actions Mobilité de la Ville OLLN
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Et sur la thématique des Mobipoints … 

• PCM 2003, il y a plus de 20 ans, …
 Peu de choses, il est fait mention de la notion d’intermodalité dans 

le chapitre transports publics. 

« Les projets TC structurants sont liés à :
• L’intermodalité régionale P+RER, +SNCB et train IC,
• Le renforcement des accès aux gares,
• L’optimisation des liaisons entre Ottignies et Louvain-la-Neuve.

L’intermodalité régionale prend une perspective particulière dans le BW et 
plus spécifiquement avec le développement annoncé du RER. »
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Et sur la thématique des Mobipoints … 

• PLM de la Gare d’Ottignies 2013, il y a plus de 10 ans,…
Objectif de proposer des mesures compatibles avec la mobilité    

régionale et locale pour améliorer l’accessibilité multimodale à la 
gare (modes actifs, bus et voitures). 

• Création d’itinéraires modes actifs pour les déplacements dans les 
nouveaux quartiers

• Adaptation des pôles d'échanges intermodaux : gare bus, kiss and ride, box 
vélos,…
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Et sur la thématique des Mobipoints … 
• Actualisation du PCM de Louvain-la-Neuve 2020,
 présence d’une action transversale en lien avec les différentes 

thématiques traitées. 
« Création de Mobipoints tels que recommandé par la stratégie régionale de mobilité FAST 2030. Un 
Mobipoint comme point central de mobilité d’un quartier. Il est destiné à regrouper en un seul lieu les 
différents modes de transport alternatifs à la voiture individuelle. »
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• Qu’est-ce qu’un Mobipôle - Mobipoint ? 

Définition en Région wallonne
• Les Mobipôles sont des lieux où convergent différentes offres de services et infrastructures de mobilité 

et qui offrent une connexion directe avec le réseau de transport public structurant.
• Les Mobipoints sont également des lieux où convergent différentes offres de services et infrastructures 

de mobilité, mais ils ne sont pas directement connectés au réseau structurant de transport public.

Images crées par ia
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• Qu’est ce qu’un Mobipôle - Mobipoint ? 

Multimodal, multimodale, multimodaux
Adjectif

Qui concerne l’utilisation combinée de plusieurs modes 
de transport au cours d’un même trajet.

Image crée par ia
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• Qu’est ce qu’un Mobipôle - Mobipoint ? 

Etude de potentialité Ville OLLN dans le cadre du projet Interreg eHUBS en collaboration avec mpact
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• Contexte général : le territoire, les outils,…
• Qu’est-ce qu’un Mobipôle – Mobipoint ? 
• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemples de mise en œuvre 



• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 1 – PAM 2021 Plan d’Actions Mobilité

 Des nombreuses études à la mise en œuvre… 
Images crées par ia
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 2 – Province du BW,
Définition de 2 Mobipôles sur le territoire de la Ville 

Sélection en deux temps :
1 – les infrastructures TC,
2 – un score défini, sur base 

du réseau TC, de son 
accessibilité à pied ou en 
vélo, des possibilités de 
développement urbain.
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 2 – Etude de potentialité en collaboration avec mpact
Définition d’une carte d’implantation des Mobipoints

Sélection sur base d’une analyse du territoire,
portant sur les thématiques du transport, des
projets immobiliers, de la densité de population,
et de la possession de la voiture.
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
Définition de la taille et du niveau d’équipement 
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemple du site de la gare d’Ottignies 

 Analyse du territoire 
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemple du site de la gare d’Ottignies

 Offre de mobilité
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Exemple du site de la gare d’Ottignies

 Grille d’évaluation 
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 3 – carte d’implantation des Mobipôles et points
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 3 – carte d’implantation des Mobipôles et points
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• Historique de la démarche de mise en œuvre
• Etape 4 – Avec la carte d’implantation, mise en œuvre des 

services de mobilité et création ou amélioration des espaces 
dédiés 
Différents dossiers en cours à mettre en œuvre de manière coordonnée
PIWACY II Améliorer l’offre en stationnement, 
Mise en place de voitures partagées dans les quartiers, 
Projet  EZCharge (Bornes de recharge pour véhicules électriques), 
PIMACI signalisation des Mobipoints,
PIMACI création d’un Mobipôle gare SNCB de Louvain-la-Neuve,
Projet de développement immobilité, charge d’urbanisme ?,
…
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• Exemples de mise en œuvre 
 PIWACY II – Amélioration de l’offre en stationnement, 



• Exemples de mise en œuvre 
Mise en place de voitures partagées, 



• Exemples de mise en œuvre 
 EZCharge, en collaboration avec Inbw, projet encore à l’étude

157



• Exemples de mise en œuvre 
 PIMACI signalisation des Mobipôles et points,
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• Exemples de mise en œuvre 
 PIMACI création d’un Mobipôle gare SNCB de Louvain-la-Neuve

ESQUISSE 2020

PROJET 2024

Mobipôle XL  
• Amélioration cheminements 

piéton et cyclable, 
• Stationnements vélo,
• Local de réparation vélo, 
• Consigne pour colis,
• Kiss and ride, 
• Convivialité bancs, arbres,...
En plus des services déjà en 
place, voiture partagée, taxi,…
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MERCI DE VOTRE ATTENTION
Sandra Mertens 
Responsable du bureau d’études Aménagement Urbain  
sandra.mertens@olln.be 



Création d’un Mobipôle à Noville-Les-Bois 
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Création d’un Mobipôle à Noville-Les-Bois 
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Aménagement d’un Mobipôle et réfection d’une partie de la rue des Combattants

Budget  estimatif:

Réfection de voirie :
- 545.000 €
- Subsides PIC: 60 %

Mobipôle :
- 365.000 €
- Subsides PIMACI: 80 %

Création d’un Mobipôle à Noville-Les-Bois 
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Aménagement d’un Mobipôle et réfection d’une partie de la rue des Combattants

Budget  estimatif:

Réfection de voirie :
- 545.000 €
- Subsides PIC: 60 %

Mobipôle:
- 365.000 €
- Subsides PIMACI : 80 %

Création d’un Mobipôle à Noville-Les-Bois 
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19/12/2024

(Re)penser les politiques de mobilité de votre 
commune au regard du SDT et du SDC
Mobipôles et Mobipoints : l’exemple de Marche-en-Famenne 
Webinaire UVCW



19/12/2024Webinaire UVCW 

Plan de l’exposé

1. Situation
2. Mobipôles : projets en cours
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1. Situation

167



19/12/2024Webinaire UVCW
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Pourquoi aménager deux mobipôles à Marche-en-Famenne ?

− Situation de Marche-en-Famenne entre deux grands axes : N4 et N63

− Pôle d’emploi, de commerces et scolaire

− Flux de circulation automobile importants sur le boulevard urbain

− Deux lignes de bus Express : vers Liège et vers Namur

− Eloignement de la gare principale (Marloie)

− Réseau cyclable en étoile depuis le boulevard urbain

− Deux pôles scolaires : Saint-Roch/Nérette et Athénée
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Rayons de 5 minutes, 10 minutes et 15 minutes  - marche à pied

170



19/12/2024Webinaire UVCW
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Deux mobipôles :

- Sur la plateforme multimodale jamais exploitée à côté de l’échangeur de la N4

- Sur un terrain communal à l’arrière du Centre culturel et sportif, le long du 
contournement Est, proche de la N63
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Deux mobipôles :

− Sur la plateforme multimodale jamais exploitée à côté de l’échangeur de la N4
− Infrastructure existante – facilité de mise en œuvre
− Services : 

- nœud multimodal : voiture, vélo, transport en commun
- parking de co-voiturage

− Parking de délestage et dépose minute des élèves de l’Athénée
− Station de voitures partagées
− Stationnement vélos sécurisé

176



19/12/2024Webinaire UVCW
177



MARCHE-EN-FAMENNE

19/12/2024Webinaire UVCW
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Deux mobipôles :

− Sur un terrain communal à l’arrière du Centre culturel et sportif, le long du 
contournement Est, proche de la N63

− Terrain non urbanisé – Aménagements à réaliser
− Services : 

- nœud multimodal : voiture, vélo, transport en commun
- parking de co-voiturage

− Parking de délestage et dépose minute des élèves du pôle scolaire 
Nérette/Saint-Roch

- Station de voitures partagées
- Stationnement vélos sécurisé

− Aire de mobile home  - vocation touristique – proche du RAVeL Marche-Hotton
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Projet mobipôle contournement Est – version Feder
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Projet mobipôle Contournement Est – version 2 Hôtel

181



Merci pour votre attention
Anne SCHMITZ – Chef de Département 
Conseillère en mobilité
Ville de Marche-en-Famenne

084/32 70 27    anne.schmitz@ac.marche.be.

19/12/2024Webinaire UVCW
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(Re)penser les politiques de mobilité de votre commune au regard du SDT et du SDC – 19 décembre 2024 - UVCW

Sondage
Qu’avez-vous pensé de ce webinaire ?
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(Re)penser les politiques de mobilité de votre commune au regard du SDT et du SDC – 19 décembre 2024 - UVCW

En conclusion et…
pour aller plus loin

Nos webinaires « Mobilité » en replay
https://www.uvcw.be/formations/webinaires

Nos formations « Mobilité »
https://www.uvcw.be/formations/list/mobilite

Notre espace « Mobilité »
https://www.uvcw.be/mobilite/accueil
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(Re)penser les politiques de mobilité de votre commune au regard du SDT et du SDC – 19 décembre 2024 - UVCW
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Merci pour votre participation !
Nous revenons vers vous pour…

vous permettre de revoir le webinaire

vous donner accès aux supports et 
documents annexes

À bientôt !


